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1. OBJETIVO

O presente Regulamento Interno servird de diretriz para o programa de instrugdo tedrica e pratica,
visando a obtencdo do Certificado de Piloto Desportivo (CPD) e Certificado de Piloto Recreio (CPR)
de Aeronaves Leves oferecido e ministrado pela ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA.
Registramos que ambos deverdo, em breve, ser substituidos pelo Certificado de Piloto de Aeronave
Leve (CPL), conforme Regulamentos da ANAC.

A aprovacdo em prova tedrica exigida pela ABUL/ANAC é condicdo “sine-qua-non” para a realizagdo
do “check” de prova de treinamento pratico.

2. REQUISITOS E DOCUMENTOS PARA MATRICULA

a) Idade minima de 16 anos completos para participar do curso tedrico;

b) Idade minima de 18 anos completos para exercer a fun¢do de “piloto em comando”;

c) Copia autenticada de RG/CPF;

d) Copia autenticada de Certificado de Reservista;

e) Cdpia autenticada do Titulo de Eleitor com comprovante da Ultima votacao;

f) Copia simples da Certidao de Nascimento OU de Casamento;

g) Copia simples de comprovante de endereco;

h) 1 foto 3x4 recente e com fundo branco;

i) Copia autenticada de diploma de 32 Grau (Dispensado se estudou até 22 grau);

j) Copia da pagina do Passaporte (caso possua) onde constam informacgdes pessoas e foto;

k) Preencher “FICHA DE INSCRICAO/REQUERIMENTO DE MATRICULA — Escola Tedrica” (Anexo 1);

[) Assinar “TERMO DE RESPONSABILIDADE” (Anexo 2);

m) Comprovante de Pagamento do Curso Tedrico;

n) Estar regularmente associado a ABUL (Associa¢do Brasileira de Pilotos de Aeronaves Leves) —
Este requisito podera ser dispensado se a ANAC assim vier a decidir; e

0) Possuir CMA (Certificado Médico Aeronautico) valido e no minimo de 42 Classe para participar do
treinamento pratico.

3. DIVISAO DO CURSO

Para a obtencdo do CPD e CPR, o curso sera dividido em 2 partes: CURSO TEORICO e TREINAMENTO
PRATICO.

Para iniciar sua participacao, o aluno devera estar regularmente matriculado, na forma do item “2”
acima.

3.1 CURSO TEORICO

O curso tedrico visa transmitir todas as informacGes necessarias para que o aspirante ao CPD ou
CPR obtenha conhecimento suficiente ou superior para desempenhar a atividade de pilotagem
nestas categorias, de maneira segura e de acordo com os regulamentos emanados da autoridade
gue regula a Aviacao Civil no Brasil. Nao havera distingdo no conteldo tedrico a ser ministrado para
CPD ou CPR. O estudo individualizado (em casa), contribuirda em muito para o aprendizado mais
eficaz, devendo o aluno trazer suas duvidas para a sala de aula para dirimi-las.



Serdo ministradas aulas tedricas individuais ou serdo formadas turmas com maximo de 12 alunos,
indistintamente de sexo masculino ou feminino.

As aulas poderdo ser ministradas no periodo noturno ou diurno, em horarios a serem combinados
entre Aluno e Instrutor.

Ao final do curso teorico, serd fornecido Certificado de Conclusdo agueles
gue fregiientarem, no minimo, 80% das horas/aula (24 horas) e obtiberem
aprobacdo na proba tedrica.

Para prestar a prova, a Escola fornecerd a declaracdo contida no “anexo 8” a este Regulamento e
agendard com um Representante da ABUL a data para sua realizagao.

O estudo sera subdividido nas seguintes matérias e carga horaria, nesta ordem:

1) Teoria de V6o de Avidao —5 horas

2) Conhecimentos Técnicos de Avido — 5 horas

3) Navegacdo Aérea — 7 horas

4) Meteorologia — 7 horas

5) Regulamentos Aéreos — 6 horas

6) Desempenho e Planejamento de v6o: 1 hora (inserido no Cap. 8 de Navegacao Aérea).

7) Radiocomunicagdes: 1 hora (inserido na matéria “Regulamentos Aéreos”).

8) Limitagdes humanas em Aeronaves Leves: Material impresso e distribuido aos alunos.
O curso tedrico serd oferecido em sala de aula da Escola, nos seguintes enderecos:

1) Rua Capitdo Eleutério, 610, sala 302 — Centro em Passo Fundo (RS); e

2) Rua Ana Terra, 10 — Canudos — Aeroclube em Novo Hamburgo (RS).

Ao final do curso tedrico, serd submetido aos alunos um formuldrio de avaliacdo das condicGes da
Escola e também do instrutor, conforme formulario “anexo 4” e “anexo 5”.

3.1.1 Cronograma de aulas tedricas

12 Aula:

- 1 hora para informacodes e duvidas e 3 horas de Teoria de V6o;

22 Aula:

2 horas de Teoria de Voo e 1 hora de Conhecimentos Técnicos de Avido;
32 Aula::

3 horas de Conhecimentos Técnicos de Avido;

42 Aula:

1 hora de Conhecimentos Técnicos de Aviao e 2 horas de Navegacdo Aérea
52 Aula:

3 horas de Navegacao Aérea

62 Aula:

2 horas de Navegacdo Aérea

1 hora de Meteorologia



72 Aula:

3 horas de Meteorlogia

82 Aula:

3 horas de Meteorologia

92 Aula:

3 horas de Regulamentos Aéreos

102 Aula:

3 horas de Regulamentos Aéreos

LimitacGes Humanas em Aeronaves Leves (material impresso distribuido aos alunos).
112 Aula:

Revisdes e complementos para dividas de quaisquer matérias.

Prevé-se a realizagdo do curso tedrico em 2 semanas, em 10 aulas, totalizando 30 horas/aula.
Entretanto, por consenso entre Instrutor e Aluno, podera ser adequado o dia e hora de estudo de
cada matéria e revisGes, desde que nao ultrapasse o total de 35 horas no total do curso.

Aos sabados, serdo priorizadas as aulas praticas junto ao Aerédromo.

3.1.2 Conteudo das matérias a serem estudadas
3.1.2.1. Teoria de Voo de Avido

a) Conceitos
Velocidade, massa, forca, peso, trabalho, poténcia, aceleracdo, inércia, densidade, torque, acao

e reacao, vetor, pressao, energia, vento relativo, velocidade relativa, atmosfera, temperatura e suas
caracteristicas, densidade, pressao estatica e lei dos gases (variacdo de pressao, volume e
densidade), pressdao atmosférica, variacdo dos parametros atmosféricos, atmosfera padrao,
atmosfera padrdo ISA e variagdao da densidade com a altitude.

b) Geometria do avido

Estudo e conceitos das varias superficies, aerofdlios, elementos das asas, perfis aerodinamicos,
elementos dos perfis e angulo de incidéncia, eixo longitudinal, linha de corda, centro de gravidade,
estabilidade e tendéncias do avido.

c) Escoamento do ar e forgas aerodinamicas

Conceituacao, tlneis aerodinamicos, pressao dinamica do vento, sustentacao, tipos e exemplos de
arrasto, velocidade indicada (VI), velocidade aerodinamica (VA), velocidade em rela¢do ao solo (VS),
angulo de ataque e angulo de atitude.

d) Instrumentos

Serd o estudo dos instrumentos de navegacao, de v6o, de motor e do avido. Suas caracteristicas,
funcionamento e utilidade (altimetro, velocimetro, climb, GPS, compensador e funcionamento do
sistema de Pitot, bussola, tacometro, liquiddémetro, manémetro, termémetro de pressao de dleo,
elétrico, fluxdmetro, giro direcional, horizonte artificial, indicador de curvas, etc.).



e) Dispositivos hipersustentadores
Flape com suas variagGes, fungdes, forma de atuagao e utilidades.

f) Grupo motopropulsor
Tipos de motores de tragao, tipos de hélice, funcionamento do passo da hélice,

g) Velocidades

Velocidade maxima, velocidade de maximo alcance, velocidade de maxima autonomia, velocidade
minima, Velocidade Nunca Exceder (VNE), estol, estol de velocidade, velocidades de planeio, véo
planado, variagdes das velocidades em vbo, velocidade de descida, velocidade de subida,
recuperacao de estol, influéncia da altitude, influéncia do vento, angulo de subida, e razdo de
subida.

h) Comandos de voo
Arfagem (cabrar e picar), rolagem, guinadas (funcdo dos pedais e leme de dire¢do), funcdo do
profundor, funcao dos Ailerons e uso do compensador.

i) Voos em curva
Estudo da sustentacdo, fator de carga, glissagem, derrapagem, comandos para o voo em curva e
estol em curva e parafusos.

j) Decolagem
Influéncia do vento, da pressao atmosférica, umidade do ar, altitude da pista, atrito, arrasto, tracao
da hélice.

k) Técnicas de pouso

Influéncia do vento, da pressdao atmosférica, umidade do ar, altitude da pista, tracdo da hélice,
velocidades indicadas pelos fabricantes, condi¢des ideais de pouso, escolha da pista, conseqliéncias
de pilonagens e cavalos de paus.

3.1.2.2 Conhecimentos Técnicos de Avido

a) As aeronaves

Conceito e estudo de suas classificacdes, formas de sustentacdo (baldes, dirigiveis, helicdpteros,
planadores, avides, etc.), partes de suas estruturas (profundor, fuselagem, deriva, etc.), tipos de
trem de pouso, tipos de estruturas (tubulares, monocoques, semi-monocoques), esforcos
estruturais (tracdo, compressao, flexdo, cisalhamento, tor¢do), tipos de asas e tipos de hélices.

b) Superficies de comando da aeronave
Acionamento, funcionamento e atuacao dos ailerons, leme de direcdao, compensador e flapes.



c) Sistemas existentes e funcionamento nos avioes

Neste item serdo estudados os sistemas de freios, sistema hidraulico e suas aplicagdes, sistema
elétrico, sistema de inducdo, sistema de alimentacdo, sistema de arrefecimento e sistema
pneumatico.

d) Motores

E o conceito e definigdo de avides a hélice, turbohélice, reagdo, pistdes, jatos, turbofan e turbojato.
Serao mostradas as caracteristicas de eficiéncia, leveza e durabilidade dos motores aeronduticos,
formas de manutencdo e consumo.

Também estd inserido neste item o estudo da colocacdo (bergo), funcionamento interno dos
motores a pistdo, de 2 e 4 tempos, suas partes principais, conseqliéncias de desgastes e
manutencdo mal feita, misturas, admissao, compressao e escapamento.

e) Performance dos motores

Neste item serdo compreendidos o torque, poténcia, cilindradas, rendimento, poténcia tedrica,
poténcia indicada, Poténcia efetiva, poténcia maxima, poténcia de atrito e poténcia util transferida
para a hélice.

f) Fases operacionais dos motores
Iltem para estudar as condi¢des em que o motor funciona durante o voo: marcha lenta, decolagem,
subida, cruzeiro, aceleragao e parada.

g) Sistemas de indugao
E 0 estudo do impacto do ar no motor, filtro, coletor de admissdo, acionamento da valvula de ar
guente, etc.

h) Sistema de alimentagdo, formacdo de mistura, carburagdo e injecao

E 0 estudo que serd realizado para entender as fases que compreendem desde as formas de succio
ou inje¢do da gasolina, sua mistura com o ar, explosao interna e descarga.

Neste serdo explicadas as forcas e conseqiiéncias que a altitude exerce sobre os motores e os tipos
de combustiveis mais utilizados.

i) Sistema de lubrificagdo
Iltem para analisar as varias formas existentes de lubrificacdo dos motores, tipos de dleo, definicao
de viscosidade, atuacdo da bomba de éleo, etc.

j) Sistema de arrefecimento (resfriamento)

E a andlise das possibilidades existentes para manter o motor em funcionamento dentro dos
parametros de temperatura estabelecidos pelo fabricante, através do controle da rotacdo, uso de
produtos especificos, defletores de ar, etc.



k) Sistema elétrico e de ignicao

Serdo esclarecidos quais os instrumentos que dependem do bom funcionamento destes sistemas,
atuacdo dos magnetos, a forma de manutencdo estavel da carga de baterias, retroalimentacao,
velas, bem como as conseqtiiéncias possiveis em caso de parada ou mau funcionamento em voo.

I) Sistemas de protecao
Principios de combate ao fogo, extintores e tipos de extintores.

m) Inspeg¢bes de pré-voo

Serdo detalhados todos os itens que necessitam de inspec¢do prévia aos voos, como forma de evitar
incidentes e acidentes. Serd enfatizada a absoluta necessidade de atuagdo preventiva com
observacdo constante e critica de cada parte do avido.

3.1.2.3 Meteorologia

a) A Terra no espago e seus movimentos

Objetiva situar a posicao exata do planeta na érbita solar, mostrando seus movimentos ao redor do
sol, conceitua-los e estudar as consequéncias da constante rotagdo e translacdo e seu magnetismo.

b) As latitudes terrestres
Serdo estudadas as divisbes mais marcantes que provocam alteragcbes no clima em épocas
diferentes e em locais diferentes (latitudes tropicais e equatoriais).

c) A Atmosfera

Serdo estudadas suas propriedades, composicdo, divisdo, formas de propagacdo do calor, niveis
sobre os quais a aviacdo é exercida e as influéncias dos fendbmenos naturais na aviacao.

Serdao profundamente estudados os conceitos de pressdao atmosférica, suas variacdes com a
altitude, suas mutacles, causas e conseqliéncias, formacao dos ventos, seus movimentos e
formacao e deslocamento das frentes Umidas ou secas.

d) Altimetria e redugao da Pressdao QFE, QFF, QNE e QNH.
Serdo conceituados cada um destes itens, com execucdo de calculos matematicos das variacoes
médias em decorréncia das altitudes.

e) Centros de Pressdo

Serdo vistos os ciclos permanentes de movimentacdo das frentes, analisadas as conseqtiéncias dos
nucleos frios ou quentes, conceitos de condensacdo, sublimacdo e temperatura de ponto de
orvalho.

f) Ventos
Conceitos, funcionamento e influéncia sobre as aeronaves dos ventos convectivos, advectivos,
orograficos e das tesouras de vento.



Circulacdo dos ventos no hemisfério sul e indicativos de aproximacao de frentes.

g) Nuvens e chuvas
Tipos de nuvens, caracteristicas, perigos que significam para a aviacdo, formacdo, dissipacdo e
influéncia sobre a pressao atmosférica e temperatura antes e apds as precipitagoes.

h) Temperaturas
Variacdo das temperaturas com a altitude, conceituacdo de Temperatura ISA (altitude pressdo) e
calculos matematicos simples para determinacdo de temperatura em determinadas altitudes.

i) Calibragem do altimetro

Defini¢Ges relativas a elevages, altitude indicada, altura, elevacdes de aerédromos, niveis de voo,
altitudes de transicdo, niveis de transicdo, camadas de transicdo, erros de pressdo e ajustes
altimétricos.

j) Nevoeiros
Tipos de nevoeiros, suas predominancias, influéncias e conseqiiéncias sobre as decisdes de vbo e
nos equipamentos e motores das aeronaves.

k) Visibilidade
Conceituacdo e forma de calculo e de informacdo para os navegantes.

1) Turbuléncia
Conceituacdo, provaveis localizagbes, causas e atitudes a serem tomadas pelo piloto ao ingressar
em zona de turbuléncia.

m) PrevisGes meteoroldgicas
Visamos informar os principais meios de obtencdo de informacdes, suas interpretacdes e linguagem
usual na aviacao.

n) Metar

Serdo interpretadas até a compreensdo, as informacdes obtidas de Metar e também aquelas
recebidas dos centros de informacgdes localizados nos aerédromos.

Enfase especial serd dada para o significado das abreviaturas usualmente utilizadas pelos agentes
gue fazem os progndsticos para utilizar na aviacao.

3.1.2.4 Navegacao Aérea

O objetivo da abordagem deste assunto, é dar conhecimento ao aluno das tecnologias existentes,
tornar-se proficiente em navegacao visual (ou por contato), o conhecimento do gradeado da terra,
aprender a utilizar as cartas de navegacdo, despertar a consciéncia de que um bom planejamento
de navegacdo trard muitos beneficios para ele e para os demais que igualmente se utilizam do
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espaco aéreo para deslocamento, adicionado a aquisicdo de informacgdes culturais e cientificas que
geram interesse e fascinagdo em uma grande “fatia” da populagao.

a) Definicdo de Navegacdo Aérea

Definir o que é e porque se processa seu estudo, conscientizar da necessidade de seu
conhecimento e necessidade para a realizagdo de vbos seguros, desde a origem até o destino, com
aproveitamento maximo dos recursos consumidos pelo aviao.

b) Tipos de Navegacdo
Definir, exemplificar e mostrar as vantagens e desvantagens da navegacdo visual ou por contato,
navegacdo estimada, navegacdo eletrénica, navegagao astrondmica e navegacgao por satélite.

c) Sistema de Coordenadas Planas

Neste item, sera mostrada a divisdo da Terra e a localizacdo de alguém ou algum objeto, em forma
de coordenadas, e direcao necessaria para chegar ao local especifico desejado, considerando a
variacdo em 2 (graus) em relagdo as linhas e circulos imaginarios.

d) O Gradeado da Terra e as Coordenadas Geograficas

O estudo deste tema visa identificar a localizagdo das linhas imaginarias sobre a superficie
(meridianos e paralelos), formando o “gradeado” que possibilita a localizacdo exata de um ponto, o
significado da distancia e tempo entre cada linha principal e o estudo das Coordenadas Geograficas.

e) Operagoes Angulares (Diferencga de Latitudes e Longitudes)
Serd o estudo das distancias entre os pontos, das diferentes formas de chegar até ele, o cdlculo das
médias de distancia, co-latitudes, co-longitudes e anti-meridianos.

f) Escalas Geograficas das Cartas WAC
Serdo utilizadas Cartas de Navegacdo, abordando as vdrias possibilidades e proporgdes
representadas nas escalas constantes destas Cartas, seu entendimento e calculos equivalentes a
distancias em Km, Kt, MN, etc.,, fazendo o “link” necessdrio para cdlculo de consumo de
combustivel e tempo de deslocamento.

g) Posicdo na Superficie Terrestre

Este assunto serd estudado utilizando Cartas de Navegacdo, demonstrando ao aluno como se
localizam os pontos geograficos, calculo da distancia e a trajetéria (rumo, proa) necessaria para
percorrer e atingir um local que se pretenda chegar, identificando-o na Carta utilizada na aviacao.

h) Tipos de Rotas e Projecdes das Cartas
Serdo explicadas as rotas possiveis (ortodromica e loxodrémica), suas definicdes e como sdo
escolhidas para percorrer uma rota.
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Neste item também serdo explicadas as formas que a Terra é projetada no papel, para a confeccao
das Cartas de Navegac¢ao (WAC) e as mais adotadas no Brasil.

i) Proa, Rumo e Rota
A defini¢cdo de cada item, a influéncia dos ventos, as corre¢cdes necessarias e os vetores existentes
qgue formam o triangulo de velocidades e influenciam diretamente no tempo e na navegacao.

j) O Magnetismo Terrestre

Serdo explicadas e exemplificadas as mudancas que o Planeta vem sofrendo, o impacto sobre a
aviacdo (bussola), as corre¢des necessarias para o adequado fluxo das aeronaves na troposfera, em
relacio ao Norte Magnético, definicdo de Declinagdo Magnética e Variacgdo de Declinagdo
Magnética bem como, as informacdes prestadas pelos érgaos de assessoramento ao trafego.

k) Bussola
Sub-capitulo especial para explicar seu funcionamento e a influéncia que sofre do magnetismo que
possa estar colocado em suas proximidades.

1) Rosa dos Ventos (Pé-de-Galinha)

Apenas a demonstracdo de sua configuracao e utilidade na navegacao para localizar uma aeronave
em relagdo a um ponto fixo no solo. Exemplificacdo e cdlculo de Rumo Verdadeiro, Rumo
Magnético, Proa Verdadeira, Proa Magnética ,Proa Bussola e Declinagdao Magnética.

m) Instrumentos de Navegagao, altitudes e Niveis de Voo

A forma de utilizacdo e funcionamento do termémetro, altimetro, velocimetro, climb, bussola,
niveis de voo de acordo com o Rumo Magnético, e os ajustes necessarios no altimetro dependendo
da posicdo da aeronave para padronizar com as demais aeronaves em v6o e normas gerais da
aviacao brasileira.

n) Estudo do Tempo

Definicdo de UTC, hora correspondente em cada ponto geografico do planeta, fusos horarios, hora
da zona, hora local e hora Legal.

Também ficara explicitada a necessidade de uso, na aviacdo da UTC (hora Zulu), jd que adotada e
em conformidade com as normas Internacionais.

o) Estudo das Rampas de Subida e Descida e Velocidade de Cruzeiro
Objetiva mostrar aos alunos como se busca a rampa ideal para decolagens e pousos (subida e
descida constante de aproximadamente 500 Ft/m - uso da velocidade de planeio, uso do motor
para correcao de distancia, uso dos aerofélios e velocidades para compensar possiveis ventos,
ponto ideal de toque, velocidade ideal de cruzeiro, etc.), de modo a ndo causar danos estruturais,
mecanicos ou desconforto as pessoas que estdo a bordo da aeronave.
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3.1.2.5 Regulamentos Aéreos, Radiocomunicacdoes, Desempenho e Planejamento de V6o e
Procedimentos operacionais

A aplicacdo do conhecimento destas matérias é de enorme importancia para a organizacao,
eliminagao do risco e para o bom desenvolvimento da atividade aérea.

Por constituir-se de Leis Regulamentares, objetivar a seguranga e a padronizacdao das manobras,
comunicacgdo, utilizacdo do espaco aéreo, estabelecer critérios para ingressar na aviagao, etc.,
dedicaremos a elas 9 horas, sendo 6 para estudo dos Regulamentos e 1 hora para cada um dos
demais itens: Radiocomunicacdes, Desempenho e Planejamento de V6o e Procedimentos
operacionais.

Nosso objetivo é transformar os alunos em conhecedores da area onde pretendem atuar,
conscientizando-os da necessidade de “aderir” as normas e evitar san¢des para si préprios ou
prejuizos a terceiros que também tem o direito de voar seguindo as mesmas regras.

a) A origem dos Regulamentos e as Autoridades na Avia¢ao Brasileira
Recomendag¢des da ICAO/OACI, identificacdo das autoridades competentes, 6rgdos com suas
atribuicdes e jurisdicdes para “fazer valer” (executar) as leis e normas que regulamentam a aviagao.

b) Regimento Interno do Aerédromo do Aeroclube de Passo Fundo-RS e/ou Aeroclube de Novo
Hamburgo-RS

Matéria a ser abordada na Base operacional, no primeiro contato com o aluno, disponibilizando
copia do referido documento e enfatizando os assuntos mais importantes para ndao prejudicar a
coletividade e comunidade que freqlienta aquela Entidade.

c) Aeronaves Experimentais

Definicao, registro perante o RAB (Registro Aeronautico Brasileiro), marcas e matriculas,
documentos necessarios, seguro obrigatério, prazos de validade de RIAM, modificacdes em
aeronaves, infragcdes imputdveis, permissao ou proibicdo de comunicacdo com os Centros de
controle da atividade aérea e manutencao.

d) Definigbes e Abreviaturas dos Termos e Expressoes mais Utilizadas

Serdo estudadas a principais expressdes e termos da aviacdo, visando facilitar o entendimento do
vocabuldrio utilizado pelo instrutor e pelas pessoas que organizam, controlam e atuam na
atividade. Estdo descritas nas paginas 72 a 91 da apostila “Manual do Piloto Recreio” editada pela
ABUL.

e) Habilitagoes de CPD e do CPR

A abordagem deste assunto é relevante em razdo do entendimento da responsabilidade de cada
piloto, bem como para a definicdo do que ele busca em razdao de seus objetivos de uso de
aeronaves.
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f) Operagdo das Aeronaves

Neste item serdo estudadas as habilitagGes e licengas necessarias, responsabilidade do piloto em
comando, uso de alcool e drogas, seguranca de voOo, atribuicdes de pré-voo, uso de cintos de
segurancga, operacdes proximas a outras aeronaves, restricdes proximas a autoridades ou outros
centros assim determinados, aglomerados urbanos e praias, documentos, equipamentos e
instrumentos de porte obrigatério, prioridades para decolagem/pouso, efeitos de esteiras de
turbuléncias e testes e inspe¢bes obrigatdrias.

g) Divisao do Espaco Aéreo

Neste capitulo serdo estudadas as divisGes Legais, horizontais e verticais existentes, os espacos
préprios para navegacao visual e para os demais tipos de navegacao.

Niveis de cruzeiro, aerovias e corredores de trafego.

h) Regras de V6o Visual

Serdo abordados os aspectos relativos aos minimos necessarios para o voo visual, sobre solo e
agua, visibilidade, condicdes necessarias de combustivel, niveis de cruzeiro, prevencao de colisdes,
regras de ultrapassagem e convergéncias e as restricdes quanto as altitudes.

i) Servigcos de Informagdo de V6o em Aerédromos
Definicdo de tipos de aerddromos e os servigos existentes em cada um deles. Definicao e fungdes
dos Afis.

j) Servigcos de Controle de Aerédromos

Areas de controle, equipamentos necessarios para ingresso em TMAs, fun¢des dos APPs, Torres de
Controle, Controle de Solo, circuitos de trafego padrdo, autorizacGes necessdrias e informacdes
sobre meteorologia (ATIS), operacdes e posicdes criticas da aeronave.

k) Servigos de Controle de Area
Finalidades, jurisdicGes, separacdo de aeronaves, condicdes meteoroldgicas.

I) Planejamento, Elaboragao e Informagao do Plano de V6o

Definicdo prévia da rota, proa, rumo, distancias, tempo e combustivel necessarios + minimo de
seguranca, codigos ICAQ, alternativas de aerédromos, necessidade de comunicacao, informacgdes
necessarias para o preenchimento, tempos minimos de espera para realizar o v6o, mudancas e
encerramento de planos de voo, etc.

m) PosigGes Criticas

Serd o estudo de cada posicao, no solo ou ar, a obrigatoriedade de acionamento de luzes, strobos,
posicdes de comunica¢do obrigatdria, autorizacdes, obediéncia as instrucdes do controlador de
trafego, etc.
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n) Fonia e Fraseologia Padrdo

Repasse dos termos utilizados na aviacdo, alfabeto, horas, planejamento prévio do que se quer
informar ou solicitar, exemplos de comunicacdo, testes de equipamentos radiofénicos e
transponder, cotejamento de informacdes...

o) Uso do Radio VHF
FreqUéncias utilizadas (livre ou especifica da area onde se estd sobrevoando ou solicitada pelo
controlador), abordagem recebida, etc.

p) Uso do Transponder
Estudo para informar as varias fungdes do transponder, cédigos de voo geral, cddigos solicitados
pelo controlador, cédigos de interferéncia ilicita, dificuldade de comunicacao e emergéncia.

g) Sinais para o Trafego de Aerédromo
Sinalizagdo e significado das luzes emitidas pela Torre e do sinaleiro em solo.

r) Sinais Visuais no Solo
Significado de proibicdes, interdigdes, precaugdes, pista em uso, sentido do pouso, sentido do
trafego, indicador do n? da cabeceira da pista, Sala Ais, etc.

s) Sinais de Emergéncia e Interceptagao
Formas de aproximagdao da aeronave interceptadora, uso de luzes pirotécnicas, cddigos de
transponder, movimento das asas e acendimentos seqtienciais de luz de pouso ou de navegacao.

t) Comunicagoes de Acidentes
Serd a abordagem da comunicagdo adequada, em formulario especifico, para informar a ocorréncia
de acidente ou incidente com a aeronave.

3.1.3 Instrutor de Teoria

Instrutor habilitado com, no minimo, CPR e experiéncia na aviacdo superior a 2 anos.

Havera um Unico Instrutor para todas as matérias, sendo substituido em caso fortuito, de forca-
maior ou imprevisto relevante.

Os alunos deverdao complementar os estudos em suas casas, para fins de garantirem a aprovacdo na
prova tedrica.

A Escola, em horario comercial diurno, disponibilizarda o material (inclusive E-fly) para estudo
individual, revisdo, etc., em sala de aula, em hordarios em que a sala ndo estiver sendo utilizada por
turma constituida e nestes casos ndao havera instrutor disponivel.

3.1.4 Recursos Disponiveis e Material Utilizado

- Sala com ar condicionado;
- Cadeiras estofadas;
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- Agua potavel;

- Internet;

- Projetor de imagens;

- Globo terrestre;

- Bussola;

- Material didatico elaborado pela ABUL,;

- Livros basicos do curso de Piloto Privado (PP);
- Programa eletrénico “e-fly” desenvolvido e editado pela E-fly Training Treinamento Eletrénico
Ltda.

- Miniaturas de aeronaves;

- Velocimetro aeronautico;

- Altimetro;

- Acelerébmetro.

3.1.5 Bibliografia
- Apostila Manual de Piloto de Recreio, editada pela ABUL;

- Apostila Manual de Conhecimentos Tedricos para Ultraleve, editada pela ABUL;
- Livro Regulamento de Trafego Aéreo (autor: Prof. Soares);

- Livro Aerodinamica e Teoria de V6o — NogBes Basicas (autor: Jorge M. Homa);

- Livro Aeronaves e Motores — Conhecimentos Técnicos (autor: Jorge M. Homa);
- Livro Meteorologia (autor: Jodo Baptista Sonnemaker);

- Livro Navegacgao Visual e Estimada (autor: Titus Roos);

- Programa de Instrugdo Tedrica — CPD e CPR da escola Aeroalcool Tecnologia Ltda;
- RBHA 103 da ANACG;

- RBAC 21 da ANACG;

- RBAC 38 da ANAC;

- RBAC 61 da ANAC;

- Resolucdao N2 184 de 01.03.2011 da ANAC; e

- Resolucdao N2 200 de 13.09.2011 da ANAC.

3.2 TREINAMENTO PRATICO

O treinamento pratico visa o desenvolvimento das habilidades necessarias para pilotar uma
Aeronave Leve.

Serd ministrado em Aeronave Leve Esportiva modelo KOLB FLYER e QUASAR LITE Il, de propriedade
da ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA, destinada exclusivamente para treinamento.

As aulas praticas nos aerédromos poderdo ter inicio concomitantemente ao curso tedrico, logo
apos o término dos estudos da matéria “Teoria de V6o de Avido”, desde que o aluno ja esteja
aprovado no exame médico correspondente (CMA de 42 Classe ou superior) e hajam condicbes
meteoroldgicas seguras e apropriadas.

O programa para obtencdo de CPD tera, no minimo, 15 horas de treinamento pratico, encerrando-

se na missdo 21 (pg. 59 deste Regulamento), enquanto que o de CPR terd, no minimo, 30 horas
(RBHA 103, Subpartes D e E) e encerra-se na Missao 26 (pg. 65 deste Regulamento).
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Os aerédromos utilizados para as aulas praticas serdo do Aeroclube de Passo Fundo-RS, localizado
no distrito de S3ao Miguel, saida para Carazinho — RS e do Aeroclube de Novo Hamburgo-RS,
localizado no Bairro Canudos.

As aulas serdao ministradas de segunda-feira a sabado, em horarios previamente agendados com o
Instrutor ou com o Diretor Administrativo.

Aos domingos, podera haver instrucao, desde que haja prévio entendimento entre aluno e instrutor
para este fim.

Ao final do treinamento pratico de cada aluno, serda solicitada sua avaliagdo através do
preenchimento do formulario “anexo 6” deste Regulamento.

3.2.1 - Requisitos para inicio do Treinamento Pratico:
Além daqueles descritos no item “2” acima, para iniciar esta etapa o aluno devera preencher os
seguintes requisitos:
a) Apresentar CMA (Certificado Médico Aerondutico) de 42 Classe ou superior, OU Declaragdo
Médica Original conforme RBAC 61 da ANAC);
b) Preencher “FICHA DE CADASTRO DE PILOTO — TREINAMENTO PRATICO” (Anexo 3);
c¢) Para menores de 18 anos, declaracdo constante do “anexo 7” assinada pelo pai ou
responsavel Legal;
d) Estar matriculado, cursando e ter encerrado, no minimo, as aulas teéricas da matéria Teoria
de Voo de Avido.
Cada hora de voo (treinamento pratico) sera cobrada antecipadamente e poderd ser adquirida
junto a sede administrativa ou paga diretamente ao Instrutor, na base operacional,
obrigatoriamente contra-recibo.

3.2.2 ConsideragOes importantes para iniciar o treinamento pratico

Para uma boa aprendizagem, seguem algumas dicas importantes para o aluno:

a) Ser pontual;

b) Tratar com seriedade todo o periodo dedicado a instrucdo pratica, seja em terra ou em voo;

c) Ter em mente que todas as atividades contém um certo risco, que deve ser administrado com
prudéncia e experiéncia, o que nao é diferente na aviagao;

d) Manter a atencdo e o foco nas instrucdes que estdo sendo transmitidas pelo Instrutor;

e) Abstrair-se de todo e qualquer outro assunto particular que ndo esteja relacionado ao voo;

f) Seguir todas as ordens recebidas do Instrutor;

g) Estar sempre alerta. A desatencdo ndo combina com a pilotagem de aeronaves;

h) O estado fisico do aluno e Instrutor deve estar adequado para que ndo se constitua num motivo
gue desvie a atencdo durante o v6o;

i) Solicite ao Instrutor uma cépia do Programa de Instrucao Pratica, a fim de que vocé possa chegar
a Base operacional consciente e tenha estudado antecipadamente as manobras que serdo
executadas no treinamento;

k) Observe se o Instrutor esta seguindo o roteiro programado. A aplicacdo da diddtica correta e a
seqliéncia de manobras, fardo de vocé um piloto bem preparado e podera desfrutar do grande
prazer e das vantagens que a aviagdo proporciona;
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I) Lembre-se que o Instrutor é um profissional experiente e preparado para executar todas as
manobras de treinamento, sem se expor a riscos desnecessarios por imprudéncia;

m) Sempre que quiser ou tiver motivos, preencha o Anexo 6 — Formuldrio de Avaliagdo do
Treinamento Pratico, hangar e aeronaves, deixando-o no local préprio existente no hangar.

3.2.3 Instrutor de aulas praticas

O treinamento pratico serd ministrado por Instrutor do corpo técnico da Escola, habilitado INVU,
devidamente cadastrado junto a ANAC, e com as caracteristicas de conhecimento e habilidades
necessarias para exercer esta funcdo, de grande responsabilidade.

Outros instrutores que eventualmente venham a ser contratados, em caso de demanda superior a
carga horaria legal, deverdo seguir rigorosamente as normas disciplinadas na RBHA 103 ou aquela
gue vier a manter sob sua égide o curso para formacdo de pilotos de aeronaves leves.

3.2.4 Descri¢ao das Fases e Resumo das Manobras
Além do resumo que ora descrevemos, a ASAS DO SUL mantém manual detalhado das manobras
elementares do véo de avido em sua sede administrativa e também na base operacional.

a) Briefing inicial - Tempo estimado: 30 minutos

No primeiro contato, Instrutor e aluno deverao conversar sobre os conceitos tedricos e as fungdes
de cada parte da aeronave, estudada anteriormente em sala de aula.

Serdo explicados e esclarecidos também os itens sobre o Regulamento Interno do Aeroclube de
Passo Fundo.

Obs.: Falar e entender a mesma linguagem e termos utilizados na aviagdo, contribuirdo
decisivamente para uma eficaz aprendizagem, desempenho, entendimento e aquisicdo de hdbitos
gue leve a pratica das técnicas necessdrias para voar de forma segura, prazerosa e de acordo com
as normas Legais vigentes.

b) Planejamento do V6o

O Instrutor escolherd uma rota para o voo de navegacao que exija orientacdo por bussola, controle
da autonomia e correc¢des de ventos, evitando seguir rotas que tenham sempre o mesmo balizador
(estradas, sedes de propriedades rurais, antenas, cidades, etc.).

A primeira navegacao devera ser exclusivamente por bussola, sem uso do GPS, para permitir que o
aluno tenha a sensacdo exata do que é navegar por aquele instrumento, estabelecendo proas com
base em pontos de referéncia fixos no solo e fazendo as correcdes necessarias para atingir os locais
desejados.

Estabelecer previamente a que altitude a aeronave serd estabilizada.

Durante a subida, devera ser mostrado ao aluno o que é “véo embarrigado” (angulo de ataque
positivo e “climb zero”).
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c) “Checks” prévios — Consideragdes Gerais

Os “checks” podem ser realizados antes da partida do motor, apds a partida, durante o taxi, antes
da decolagem, apds a decolagem, no nivelamento, antes da descida, antes do pouso, apds o pouso
e apos o “corte do motor”.

E ideal e eficaz que o piloto habitue-se a “cantar” em voz alta cada item que estd verificando. Este
procedimento ja evitou muitos acidentes.

d. “Check” de inspec¢ao prévia ao voo

O objetivo deste treinamento é a certificacdo de que a aeronave e suas superficies estdo em
condicOes externas adequadas para voar.

Cada aeronave tem sua proépria lista de itens a serem checados antes do véo (check-list).

Estas recomendacdes gerais sdo vdlidas para todas as aeronaves e ndo dispensam a realizagdo
daquelas especificas de cada equipamento:

- Combustivel suficiente para o tempo de voo que se pretende realizar;

- Dreno dos tanques e linhas de passagem de combustiveis, quando existentes;

- Fixacdo e travas de seguranca dos sistemas de comando (manches, flaps, ailerons, asas,
empenagem, leme de dire¢ao, profundor, estabilizador, trens de pouso e freios);

- Nivel de dleo do motor;

- Vazamentos em geral;

- Retirar todas as amarras e capas protetoras (tubo de pitot, respiros, etc.);

- Verificar se todas as tampas (6leo, dgua, combustivel) estao bem fechadas.

e) Partida do motor

O objetivo deste treinamento é estabelecer uma rotina segura e que evite acidentes com pessoas
ou objetos préximos, e verificar as condi¢des dos diversos sistemas da aeronave (pressdo de 6leo,
carga de bateria, temperaturas dos cilindros e escapamento, etc.).

Antes de dar partida no motor, deverdao ser seguidos os itens do chek-list, devendo o aluno
“cantar” em voz alta, tais como:

- Cintos afivelados;

- Area de hélice livre;

- Freios acionados;

- Uma das maos segurando a manete de poténcia. Deverd ser explicado ao aluno como fard o
acionamento do motor em caso de “motor quente” ou “afogado”, chamando a ateng¢do para o caso
do “motor afogado”, quanto a imediata reducdo de poténcia apds a entrada em funcionamento do
motor;

- Acionamento do motor;

- Imediatamente apds o acionamento, verificar parametros como a subida da pressdao do dleo,
carga da bateria, ajuste da pressdo atmosférica (QNH), temperatura de EGT e CHT, até que esteja
pronto para o taxi.
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f) Taxi — Rolamento da aeronave até a cabeceira da pista em uso

O objetivo deste treinamento é treinar a comunicagdao no aerédromo de uso, estabelecer os
guesitos de seguranca e velocidade para taxi, além de chamar a atencdo para a necessidade de
observar a movimentag¢do no aerddromo e circuito de trafego para visualizar possiveis atividades de
aeronaves com ou sem radio de comunicagao.

- Escolher a pista e fazer fonia, via radio, da intengdo da manobra a ser realizada até a cabeceira em
uso, com base na diregao oposta ao vento para decolagem (Ponto critico 1);

Obs.: toda a fonia deve seguir o padrao da aviacdo brasileira.

- Verificar a proximidade de outras aeronaves e pessoas no trajeto a ser seguido do patio até a
entrada na pista em uso;

- A velocidade de rolagem no pdtio e na pista, deverd ser de aproximadamente aquela de uma
pessoa caminhando a passos largos;

- Ao interceder a pista em uso, verificar cuidadosamente a existéncia de outras aeronaves na pista
ou no circuito de trafego, dando-lhes preferéncia. Caso a area esteja livre, comentar em voz alta
“LIVRE”. Comunicar, via radio, sua localizacdo e intencdo de ingressar na pista e taxiar até a
cabeceira em uso, ficando perpendicular (452) com a pista para o cheque de decolagem (Ponto
critico 2).

g) “Check” de decolagem e decolagem

O objetivo deste treinamento é criacdo de cultura de verificacdo final obrigatdria de todos os itens
recomendados pelo fabricante, identificacdo do Ponto critico 3 e da consciéncia da necessidade de
certificar-se que a area esta “limpa” para decolagem.

Observar a seqliéncia descrita no “check-list” da aeronave, eis que cada uma possui suas préprias
caracteristicas.

Verificar a normalidade de todos os itens, comandos, magnetos, compensadores, quantidade de
combustivel, cintos afivelados, portas trancadas, seletora de combustiveis aberta, posicionar os
flaps para decolagem e certificar-se novamente da inexisténcia de outras aeronaves no circuito de
trafego, aguardando seu pouso em caso positivo.

Verificar a pista, em toda sua extensdo, a fim certificar-se de que esta “livre”.

Neste momento, o instrutor deverd ordenar o procedimento em caso de pane de decolagem, de

acordo com as normas técnicas de desempenho de cada aeronave, contida em seu manual préprio.

Inexistindo aeronave a pousar ou qualquer outro obstdculo que impeca, seguir até a cabeceira
(Ponto critico 3) para decolagem imediata.
O procedimento avanco da manete de poténcia serd ordenado, nas primeiras decolagens, pelo
Instrutor que estard a bordo da aeronave.

h) Voo ascendente

O objetivo deste treinamento sera o correto posicionamento da aeronave para subir até o nivel
desejado, respeitando suas especificacdes técnicas, procurar manter subida constante e agucar a
sensibilidade sobre as reacdes do motor e da aeronave no geral.
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No véo ascendente, sera mantida a velocidade ideal de subida, de acordo com a poténcia do motor
e recomendacao do fabricante.

Logo apds a decolagem, a poténcia devera ser a maxima continua recomendada pelo fabricante,
observado o tempo maximo admitido, a fim de ndo incorrer no excesso de temperatura do motor.
Na mudanga de nivel de cruzeiro para um nivel ascendente, o Instrutor devera mostrar ao piloto-
aluno as reagdes que ocorrem na aeronave (redugao do ruido, aumento no peso do nariz da
aeronave).

i) Reconhecimento da area de instrugao

O objetivo deste treinamento é identificar local “descampado” ou préximo a campo de pouso em
gue nao haja dificuldades de deslocamento ou pouso.

E aconselhavel que tenha referéncias visiveis, ndo seja sobre areas proibidas ou perigosas e que
seja de facil identificacdo do rumo de volta para o aerédromo de decolagem.

j) Voo reto e nivelamento da aeronave

O objetivo deste treinamento sera adquirir a sensibilidade e a intensidade necessaria na atuagao
sobre o manche e pedais.

Objetiva também, compreender a atuacdao do vento sobre a aeronave e o que é necessario para
corrigir seu efeito.

Serd explicado e mostrado ao piloto-aluno que os comandos da aeronave tendem a manter-se em
posicao “neutra”.

A pressdo exercida sobre os comandos é que mudara a direcdo ou o desvio da trajetdria da
aeronave.

Serdo mostradas as reacbes ao “PICAR” (levar o manche para frente para baixar o nariz da
aeronave) e ao “CABRAR” (puxar o manche para trds para levantar o nariz da aeronave), bem como
os efeitos relativos a atuac¢ao da for¢a “G” dentro da cabine.

Também serdo observadas as reacdes ao levar o manche para a esquerda (aileron do lado
esquerdo levanta e no lado direito baixa) e para a direita (aileron do lado direito levanta e no lado
esquerdo baixa).

Ao mostrar a reacdo ao pressionar o pedal esquerdo, o aluno aprendera que o leme de direcao
defletird para a esquerda, o que fard com que a cauda da aeronave se desloque para a direita e o
nariz desloque-se para a esquerda.

Ao mostrar a reagao ao pressionar o pedal direito, o aluno aprenderd que o leme de diregao
defletird para a direita, o que fard com que a cauda da aeronave se desloque para a esquerda e o
nariz desloque-se para a direita.

Assim serdo mostradas, na pratica, as fun¢des dos ailerons e dos pedais, atuando sobre o eixo
longitudinal e transversal da aeronave.

Nesta situagdo sera feita demonstragao da atuagao do vento sobre a aeronave, suas forgas,
conseqliéncias e como deverao ser atuados os comandos para corrigir seus efeitos, especialmente
através do artificio denominado “caranguejar”.
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Durante as turbuléncias verificadas no véo nivelado, serdo demonstradas as atitudes que devem
ser tomadas para preservar a aeronave, reduzindo a velocidade, visando nao danificar a estrutura e
ndo submeté-la a forcas de gravidade maior do que aquela maxima determinada pelo fabricante.

k) Curvas

O objetivo deste treinamento é o ensinamento da forma correta e suave de realizar uma curva,
buscando o rumo desejado através da escolha de uma referéncia na esquerda ou direita (tantos
graus a esquerda ou a direita), permanecendo dentro das especificacdes técnicas da aeronave e
proporcionando conforto aos seus ocupantes.

A curva ideal é iniciada com a inclinacdo das asas.

Em seguida, inicia-se a pressao no pedal para o mesmo lado da inclinagdo, procurando manter a
aeronave em v6o coordenado (bolinha ao centro), ja que, do contrario, o nariz da aeronave tendera
a girar para o lado contrario da curva.

O manche devera voltar a posicdo neutra, logo apds a aeronave atingir o dngulo de inclinacdo
desejado.

Para executar a curva, é necessario lembrar que o manche deverd ser cabrado até a posicdo ideal
do angulo desejado.

E regra comum dizer que toda a vez que os ailerons forem acionados para a esquerda ou direita, o
leme de direcdo deverd igualmente ser utilizado na proporc¢ao ideal para uma boa coordenacao.
Caso esta atitude ndo seja tomada, ocorrerd a derrapagem da aeronave, caracterizando a glissada
que veremos adiante.

I) Curvas de pequena inclinagao

O objetivo deste treinamento é a familiarizacdo do aluno com a aeronave.

A execucdo da tarefa serd através da execucdo de curvas de pequena inclinacdo (até 152) para a
esquerda e para a direita, utilizando o manche e os pedais.

m) Curvas de grande inclinagao

O objetivo deste treinamento é memorizar os limites estruturais de seguranca da aeronave,
especialmente quanto a atuacdo da forca “G”.

O aluno deverd ser alertado sobre o risco de ESTOL em caso de execucdo de curva de grande
inclinagcdo em velocidade incompativel.

E necessdrio lembra-lo que a velocidade de ESTOL aumenta proporcionalmente ao grau de
inclinacdo da aeronave.

n) Curvas subindo e descendo

O objetivo deste treinamento sera a obtencdo da aplicacdo da dosagem perfeita nos comandos
como manete de poténcia, pressao sobre o manche e pedais.

A execucdo desta parte do treinamento devera ser feita mantido o mesmo angulo de subida e de
descida, bem como o mesmo grau de inclinagdo lateral das asas.
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Sera necessario lembrar ao aluno que a velocidade de estol serd mais alta quando a aeronave
estiver se deslocando em curva.

o) Navegacao

O objetivo deste treinamento é demonstrar ao aluno como usar os recursos naturais e
instrumentais necessarios para uma navegacdao sem surpresas apds decorrido o tempo de voo
previsto, tais como chegar em local ndo planejado ou dispender valores desnecessdrios com
combustiveis, além de assegurar-se de que no local em que esta ha um aerédromo para pouso,
conforme planejamento prévio efetuado. Também objetiva ensinar, na pratica, as diferengas entre
VI, VA e VS.

Para demonstrar como deverd ser planejada uma boa navegagdo visual, serdo estudadas
antecipadamente as Cartas Aeronduticas da regido correspondente, seus pontos de intersecdo
durante a trajetéria e a rota a ser voada.

A utilizacdo da bussola deverd ser intensamente treinada.

A manutencdo da trajetdria, em navegacdo visual, igualmente serda demonstrada através da
utilizacdo de referéncias no horizonte e do reconhecimento das caracteristicas do terreno a ser
sobrevoado, tomando novas referéncias ao atingir a primeira, de modo a manter-se no rumo a que
nos propusemos.

Também deverd ser explicado o fendbmeno da “corre¢ao de deriva” necessaria para atingir o rumo
desejado.

A “VI” (velocidade indicada), a “VA” (velocidade aerodinamica) e a “VS” (velocidade em relacao ao
solo) deverdao ter suas diferencas demonstradas nos voos de navegagdo, observando os
instrumentos disponiveis no painel da aeronave, de modo a condicionar o aluno a memorizar seus
conceitos, importancias e defini¢des.

Devera ser exaustivamente repetida a necessidade de manutencdo da VA dentro dos limites de
seguranca, evitando estol acidental.

p) Coordenagdo

O objetivo deste treinamento é demonstrar ao piloto-aluno que um bom piloto ndo executa
movimentos bruscos de subida, descida, laterais e de velocidade, pois podem ser nocivos aos
ocupantes e a estrutura da aeronave, além de causar estol.

A obtencdo da boa coordenacdo sera obtida através do treinamento de curvas seqlientes para a
esquerda e para a direita, primeiramente em angulo de 452 e posteriormente em angulo de 909.
Nesta execucdo, o aluno devera aprender a manter constantes a altura, a inclinacdo das asas e a
posicao do nariz do avido, pressionando o manche para tras na curva (cabrar) e diminuindo a
pressdo ao passar pelo voo nivelado sem perder altitude.

Para isso, devera tomar uma referéncia a frente do nariz da aeronave e executar a coordenacao
objetivando atingir a vertical daquela referéncia.
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q) Voo em retangulo

O objetivo deste treinamento é demonstrar ao piloto-aluno como deverd executar a aproximacgao,
ingresso e vbos paralelos e perpendiculares nos circuitos de trafego dos aerdédromos, salvo
determinacdes diferentes dos érgaos de controle da area.

Sera obtido através de manobras em linhas retas, com sequentes curvas de 902, 1802 e 3602 para a
esquerda e para a direita, utilizando referéncias no solo ou no horizonte.

r) “S” sobre estrada e “8” sobre marco

O objetivo deste treinamento é o dominio da aeronave em situacées de vento de través ou de
cauda, mantendo o mesmo grau angular de tangéncia da estrada (rio, fios de alta tensao, etc.).

E iniciado com o alinhamento da aeronave a estrada, seguida de uma curva de 902 e posteriores de
1802, mantendo estavel a altitude ou altura da aeronave.

O raio da curva deverd ser sempre o mesmo, observadas as correcdes necessarias em razao da
atuacdo do vento.

O mesmo procedimento é adotado para o exercicio do “8” sobre marco.

s) Estol

O objetivo deste treinamento é mostrar ao aluno as reacdes da aeronave ao perder sustentacao.
Antes de realizar esta instrucdo, deverdo ser recordadas as velocidades e angulos de sustentacao
maximos e criticos, conforme descrito no manual da aeronave.

O treinamento deverd ser realizado com o motor atuando (poténcia) ou ndo atuando (sem
poténcia).

Para realizacdo deste treinamento, a aeronave devera alcangar altura segura (acima de 3000Ft).

O chamado “estol didatico” sera aplicado colocando o nariz da aeronave para cima, mantendo as
asas niveladas e reduzindo poténcia até a aeronave “estolar” (cair de nariz).

A retirada da condicao de estol devera acontecer apés o nariz do avido estar abaixo da linha do
horizonte, levando o manche para frente e aplicando poténcia no motor para nivelar o vbo.

O estol com poténcia deverd ser realizado com o motor em regime de cruzeiro, mantendo o nariz
na atitude acima do horizonte, onde permanecera por mais tempo, com asas niveladas, até que
ocorra a perda de sustentacao.

A recuperacao deste estol da-se da mesma forma do paragrafo anterior, aplicando também o leme
de direcdo devido ao maior torque exercido pela poténcia do motor.

O estol em voo nivelado ou planado é mais perigoso devido a perda de atuacdo dos ailerons e
pode-se constituir em perigo de entrada em parafuso de dificil recuperacdo se a aeronave estiver a
baixa altura.

Entretanto, em altura segura, é plenamente recuperavel.

Este estol é obtido com a manutencdo do véo nivelado, reducdo de poténcia e cabrando a aeronave
para manter sustentagdo, até que ocorra o estol.

Neste estol percebe-se facilmente que a aeronave comeca a afundar mesmo com o nariz alto.

A forma de sair deste estol, é diminuir o dngulo de ataque levando o manche para a frente, e
aumentar a poténcia.
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Se ocorrer este estol numa “final” para pouso, a Unica alternativa para sair da situacdo é aplicar
poténcia, ja que, a baixa altura, ndo havera possibilidade de “picar” (levar o manche a frente) a
aeronave.

A aplicacdo de poténcia é a forma mais recomendada para sair de situacdo de estol sem baixar o
nariz. A medida que a velocidade for aumentando, vamos cedendo o manche para que a aeronave
ganhe velocidade.

Quanto mais rapido o ganho de velocidade, mais cedo conseguiremos sair de uma situa¢dao de
estol.

Assim, em altura segura, é melhor ceder o nariz para antecipar o ganho de velocidade.

t) Parafusos

Nossa Escola ndo treinara parafusos, devido a ndo necessidade descrita nos manuais e pelo risco
gue esta pratica traz.

Serdo explicados ao aluno os procedimentos em caso de parafuso mas, principalmente, serdo
extenuados os ensinamentos para evitar que tenha esta ocorréncia em seus voos.

u) Glissada

Este treinamento tem o objetivo de mostrar ao aluno uma forma segura de a aeronave perder
altura (rampa mais acentuada) para pouso em pistas com obstdculos nas cabeceiras.

Mostrar ao aluno que a glissagem é realizada com v6o planado e descoordenado: manche numa
direcdo (esquerda ou direita) e pedal (leme de dire¢do) no sentido contrario.

A descoordenacdo aumenta o arrasto, descendo mais rapidamente, sem aumento de velocidade.

v) Voo descendente

O objetivo deste treinamento é mostrar ao aluno a forma adequada de realizar a descida, sem
sofrer os efeitos da gravidade e mantendo velocidade constante, planada ou que nao exceda a VNE
(Velocidade N3o Exceder) de cada aeronave.

O aluno devera aprender a realizar a descida com e sem uso do motor. O voo planado é feito sem o
uso do motor e é definida pelo fabricante, podendo variar de uma aeronave para outra.

O Instrutor devera demonstrar como se comporta a aeronave quando em excesso de velocidade na
descida e no voo planado.

Ao ingressar na final para pouso, é necessario informar, via radio, a localizagao (Ponto critico 4).

Na final para pouso, é necessario ficar atento a velocidade minima segura (acima daquela de estol)
para realizar um pouso com normalidade.

w) Trafego de pouso

O objetivo deste treinamento é mostrar o padrao utilizado para o trafego no circuito do aerédromo
e a escolha da pista para pouso.

E necessario conhecer e lembrar as preferéncias para pouso estudadas em Regulamentos.
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Antes de entrar no circuito, é necessario verificar visualmente e também chamando pelo “radio” se
ha outras aeronaves nas cercanias ou sobre a pista, procurando saber sua posi¢do e informando da
nossa posicao.

O pouso deve ser efetuado preferencialmente contra o vento, pois este contribuird para uma
menor distancia até a parada da aeronave.

Para isto poderd, do alto, verificar a biruta instalada no aerédromo, a dire¢do da fumaga de
eventuais fabricas ou queimadas préoximas, o movimento da dgua de acudes pela atuagao do vento,
as informacdes prestadas pelo pessoal de solo ou outras aeronaves que estejam voando nas
imediagdes do mesmo aerédromo.

O ingresso no circuito preferencialmente ocorrera pela perna do vento (mesma direcdo do vento),
com posterior giro da base e ingresso na final.

O ingresso no circuito de trafego também pode ocorrer em outros locais (perna contra o vento,
perna de través ou até mesmo diretamente na final, se autorizado pelo érgdo controlador).

Se ndo houver 6rgao controlador, jamais se devera ingressar diretamente na final para pouso.

E necesséario também conhecer o Regulamento do aeréddromo, a fim de obter informacdes relativas
a altitude de trafego para as diversas aeronaves e evitar acidentes, incidentes ou até mesmo a
“chamada de atengao” pelo diretor de operagdes do local.

x) Pouso

O objetivo deste treinamento é ensinar ao aluno a efetuar o pouso sem comprometer a seguranca
dos ocupantes e das partes da aeronave, especialmente trens de pouso, bequilha, asas, freios, etc.
A fase do pouso inicia-se quando saimos do planeio e comegamos o arredondamento.

E necessario evitar o excesso de velocidade, no entanto devendo “tocar” o solo antes do primeiro
terco (1/3) da pista.

Para um bom pouso, é importante que a aeronave esteja corretamente alinhada ao eixo da pista.
Em pouso na agua, imagina-se uma pista sobre a superficie, alinhada com o vento.

O arredondamento ocorre ja na vertical e no inicio da pista, reduzindo a velocidade até que ocorra
a perda de sustentacdo muito préxima do solo.

As aproximagdes com vento de través, devem ter a reta corrigida pelo método de
“caranguejamento” (item 7.5 acima) até cruzar a cabeceira da pista.

Outra forma de aproximacdo com vento de través é o baixamento da asa para o lado do vento.

O pouso correto é aquele em que o manche vai sendo cabrado até sua totalidade e a aeronave esta
em linha horizontal ao solo no momento do toque.

A pista deve ser abandonada com a rapidez possivel, observada a velocidade maxima de taxi
descrita no item 7.1 acima (Ponto critico 5).

3.2.5 Avaliacdo de aprendizado

O padrdao para as manobras adotado e a ser exigido pelos Instrutores da Escola esta descrito
adiante.

A padroniza¢do da instrucdo visa a seguranca do v0o, a qualidade do ensino e a otimizac¢do do
tempo e dos recursos.
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As missOes serdo previamente explicadas pelo Instrutor, bem como seus objetivos e nivel minimo
de realizagdo. Entretanto, o aluno devera, antes de cada v6o, consultar qual missdo ira realizar, a
fim de saber quais manobras serdo executadas e como realiza-las.

Serd recomendado a cada aluno que execute, no maximo, 3 horas de aulas praticas num unico dia,
de acordo com seu nivel de desempenho.

O nivel de aprendizagem sera descrito e conceituado segundo os seguintes aspectos:

ITEM COD | SIGNIFICADO DE CADA ITEM AVALIADO

Memorizacao M Capacidade de observar e memorizar os procedimentos para iniciar e

realizar o treinamento.

Compreensao C Compreende o exercicio e pratica com auxilio verbal e manual do

instrutor.

Aplicacdo A Compreende e aplica o exercicio na pratica.

Execucgao E Ao final do voOo, executa os exercicios com padrées aceitaveis sem
gualquer auxilio do instrutor.

Proficiéncia X O aluno é proficiente, sem qualquer auxilio do instrutor.

Ao final de cada missao, sera efetuada avaliagdo com atribuicdo de notas com seguinte significado:

NOTA | DEFINICAO DESCRICAO

1 Perigoso Atitude do aluno colocou em risco a instrugdo e o caso deve ser discutido
com a Dire¢do da Escola.

2 Deficiente Grande dificuldade em assimilar os conceitos e executar as manobras.
Necessario repetir integralmente a missao.

3 Satisfatério Dificuldade na realizacdo de parte da missdo, devendo executar
novamente as manobras que apresentou deficiéncia.

Bom Proficiente, prosseguird para a proxima missao.
5 Excelente Perfeicdo na execugao. Prosseguira para a préxima missao.
3.2.6 Descricdo e Resumo das MissGes

O treinamento pratico consistird em cumprir 26 “missdes” padronizadas previstas nas paginas 38 a
63 deste Regulamento.

O treinamento para obtencdo de CPD encerra-se na missao de n2 20.

O treinamento para obtencdo de CPR encerra-se na missdo de n2 26.

E necessario que o aluno se apresente para o vdo com antecedéncia minima de 30 minutos, a fim de
receber a instrucao de solo (briefing).

O aluno prosseguira para a préxima manobra somente apds atingir o nivel minimo de proficiéncia na
manobra anterior, assim entendido pelo seu Instrutor.

Os anexos descritivos das missdes cumpridas, deverdo ser assinados pelo instrutor e pelo aluno
durante o “debriefing” e permanecerdo arquivados na Escola.
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O aluno que demonstrar indisciplina, atitude relapsa ou perigosa, que venha a colocar em risco a
execuc¢do do voo, sera advertido e serd efetuada anotagdo no campo “Observagdes” da missdao que
estava sendo desenvolvida.

Neste caso, havera avaliacdo entre o Instrutor e o Coordenador de Instrucdo, com vistas a decidir
qual a medida a ser tomada quanto ao prosseguimento do aluno no programa de Treinamento e
eventuais necessidades para continuar o treinamento.

Para realizagdo do “cheque” de v6o, o aluno deverad ter sido previamente aprovado na prova tedrica
da ABUL/ANAC.

A letra “1” antes da atividade significa que sera executada pelo Instrutor.

A letra “A” antes da atividade significa que sera executada pelo Aluno.

As letras “I/A” antes da atividade significa que sera executada por ambos.

Todas as aproximagdes para pouso deverdo seguir as orientagdes do Regulamento Interno do
Aeroclube, o qual prevé a padronizacdo para todas as aeronaves.

3.2.7 “Check” de V6o

O aluno estard apto para a realizacdao do “check” de proficiéncia em voo apds ser considerado apto
pelo Instrutor e pelo Coordenador.

Para tanto, a Escola fornecera o documento descrito no “anexo 8” e agendard com um
Representante ABUL para a realizacdo do “check”.

3.2.8 Controle das Horas de V6o

Com base nas anotagdes constantes nas fichas de cada missao, que devera estar assinada pelo
instrutor e aluno, a secretaria da Escola fara as anotagGes nas respectivas CIV (Caderneta Individual
de V60) do aluno e do instrutor.

A contagem das horas de véo devera iniciar-se no “taxi” da aeronave, até o respectivo “corte” do
motor, apds o pouso e retorno ao patio de estacionamento.

3.2.9 Recursos disponiveis para treinamento pratico (base operacional)

- 1 Aeronave Leve Esportiva modelo QUASAR LITE Il com instrumentacdo bdsica, radio VHF,
Transponder, GPS e “turn cordinator”;

- mesa tipo “reuniao” para “briefing”;

- Arquivo de aco para arquivo de documentos;

- 6 bancos/cadeiras;

- Computador conectado a internet;

- Fax;

- Scanner;

- Agua potavel;

- Geladeira;

- Sala de Espera para visitantes equipada com bancos, mesa central e televisao;
- 2 sanitdrios (masculino e feminino);

- Armario para guarda de ferramentas.
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIAGAO CIVIL LTDA
FICHA DE INSCRICAO/REQUERIMENTO DE MATRICULA

Curso Teorico

Nome Completo: DN__/ /
Residéncia/Rua ne Comp.

Bairro CEP Cidade

E-mail: Nacionalidade:

Naturalidade: Estado civil:

RG: Orgdo Emissor_ Data emissdo / /

CPF: Titulo Eleitor Zona Secao
Cert. Reservista Categoria Sexo( M ( )F

Fone Residencial ( )

Filiacao:

Escolaridade:

Profissao:

Fone Celular ( )

Pai

Mae

() fundamental incompleto ( ) fundamental completo ( ) médio incompleto

() médio completo ( ) superior incompleto ( ) superior completo ( ) mestrado

( ) doutorado
Curso que frequentou:

Escola/Entidade:

Endereco da Escola/Entidade:

Empresa onde trabalha:

Cidade:

Cargo

Grupo Sanguineo: Fator RH:

Fone Comercial (

Em caso de acidente, avisar para:
Grau de Parentesco:

)

Fone( )
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Inscricdo valida para Curso Tedrico para obtencdo de CPD/CPR, com seguintes matérias:
1) Teoria de Voo de Avido — 5 horas
2) Conhecimentos Técnicos de Avido — 5 horas
3) Meteorologia — 7 horas
4) Navegacdo Aérea— 7 horas
5) Regulamentos Aéreos — 6 horas

6) Desempenho e Planejamento de v6o: 1 hora
7) Radiocomunicag¢es: 1 hora
8) Limitagcdes humanas em Aeronaves: 1 hora

FORMA DE PAGAMENTO — Escolha uma opg¢ao abaixo. Parcelamento maximo: 4 x em cheque.
1. () Avista RS 1.600,00 (hum mil e seiscentos reais), referente curso tedrico + material para
estudo;
2. () __ parcelas iguais de RS vencendo-se a 12 a vista e a Ultima em

/ / , paga através de cheque(s) pds-datados n2s

(RS), de de

Assinatura do Aluno

Aprovacao da Escola: Em / /

Assinatura do Diretor da Escola

(campo para assinatura — ndo exceder as linhas)
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(anexo 2)

TERMO DE RESPONSABILIDADE - CMA

Eu, , estou ciente que, para inicio do

curso pratico na ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA., deverei providenciar um
Certificado Médico Aeronautico - CMA valido, nos termos do Cédigo Brasileiro de Aeronautica e do
Regulamento Brasileiro de Homologac¢do Aeronautica 103, sem o qual ndo poderei iniciar o

treinamento pratico de voo.

(RS), de de

Assinatura



ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIAGAO CIVIL LTDA

(anexo 3)

FICHA DE CADASTRO DE ALUNO

Objetivo: ( )CPD ( )CPR

DADOS PESSOAIS
Nome:

(CURSO PRATICO)

31

Tipo Sanguineo: __ Fator RH:

Sinais Particulares:

Identidade: Orgdo Exp.: Data Expedicgao: /
CPF: Data Nascimento: / / Sexo:
Titulo de Eleitor: Zona/Secao: UF:
Certificado Militar: Orgdo/Categoria UF:
DADOS RESIDENCIAIS
Logradouro: N2 Complemento:
Bairro: Cidade: UF:
CEP: Fone Residencial: Fone Celular:
E-mail:
DADOS ADICIONAIS:
Validade do CMA: / i Classe: Orgdo Emissor:
Outras Qualificacdes: Validade:

i de de

Assinatura

Assinatura do Diretor da Escola
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Anexo 4

(Formulario de avaliacao da Escola Tedrica)

Ajude-nos a buscar e manter a exceléncia em nossa Escola. Caso ndo queira, ndo se identifique
abaixo.

Atribua notas de 1 a 5, sendo 1 muito deficiente , 2 deficiente, 3 aceitavel, 4 bom e 5 excelente,
para os quesitos a seguir:

) Boa receptividade;

(
() Localizagdo;
() Conforto em sala de aula;
() Recursos disponiveis para aprendizagem (informatica, videos, projetores, globo, bussola,
miniaturas e partes de aeronaves, etc.);

) Material didatico disponibilizado (material da ABUL, livros e revistas);

) Esclarecimento de duvidas e informacdes quanto ao Curso;

(

(

() Se vocé ja visitou nosso sitio eletronico ()), qual sua nota?

() Se nosso Consultor de vendas lhe procurou, como foi atendido por ele?
(

) Outro quesito que queira acrescentar:

Como descobriu nossa Escola: ( ) Consultor de vendas () internet ( ) indicacdo de amigo

( ) outro meio de comunicacao

Comentarios que queira fazer:

Seu nome (caso queira se identificar):

Data de hoje: /[ /.

Agradecemos imensamente sua colaboracdo.

ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIAGCAO CIVIL LTDA.


http://www.asasdosul.com.br/
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Anexo 5

(Formulario de avaliagao do Instrutor de Teoria)

Ajude-nos a buscar e manter a exceléncia em nossa Escola. Caso ndo queira, ndo se identifique
abaixo.

a. Nome do Instrutor

b. Periodo que ministrou aulas e vocé estd avaliando: [/ a /] .

c. Atribua notas de 1 a 5, sendo 1 muito deficiente , 2 deficiente, 3 aceitavel, 4 bom e 5 excelente,
para os quesitos a seguir:

1( )conhecimento tedrico e técnico da matéria;
2 ( ) capacidade de resolver duvidas;

3( )facilidade de comunicacdo;

4 ( )comprometimento com a aprendizagem do aluno;

5( ) mantém o foco nos assuntos do curso;

6 ( ) estimulador do gosto/paixdo pela Aviagao;

7 () utiliza os recursos para apresentacao das aulas (videos, projetores, globo, bussola, miniaturas
e partes de aeronaves, etc.);

8 ( )integra-se aturma;

9( )pontualidade

10 ( ) Outro quesito que vocé queira acrescentar:

Comentarios que queira fazer:

Seu nome (caso queira se identificar):

Data de hoje: /[ /.

Agradecemos imensamente sua colaboracao.

ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIAGAO CIVIL LTDA.
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Anexo 6

(Formulario de avaliagao do treinamento pratico, hangar e aeronaves)

Ajude-nos a buscar e manter a exceléncia em nossa Escola. Caso ndo queira, nao se identifique
abaixo.

Atribua notas de 1 a 5, sendo 1 muito deficiente , 2 deficiente, 3 aceitavel, 4 bom e 5 excelente,
para os quesitos a seguir:

) Receptividade no hangar utilizado pela Escola;

) Distribuicdo e organizacdo dos equipamentos, materiais e documentos;
) Limpeza do hangar;

) Limpeza das aeronaves;

) Condicdes de voo das aeronaves (em voo, fora de voo);

) As aeronaves sdo seguras e aparentam manutencao “em dia”;

) O treinamento segue o roteiro e normas técnicas da ABUL/ANAC;

) O Instrutor mostra-se seguro e confidvel;

) O Instrutor é receptivo e cordial;

) Pontualidade para inicio das aulas;

P D P S S e e Py

) Outro quesito que queira acrescentar:

Comentarios que queira fazer:

Seu nome (caso queira se identificar):

Data de hoje: /[ /.

Agradecemos imensamente sua colaboracao.

ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIAGAO CIVIL LTDA.
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(anexo 7)

AUTORIZACAO PARA MENORES DE 18 ANOS

Eu, , RG
, CPF , ha condigdo de respon-
savel por , autorizo o mesmo

a inscrever-se e freqlientar o curso pratico de V6o para obtencdo de CPD ou CPR da ASAS DO

SUL ESCOLA DE AVIAGAO CIVIL LTDA.

(RS), de de

Assinatura do responsavel



36

(anexo 8)

DECLARAGAO DE EXPERIENCIA PARA REALIZAGCAO DAS PROVAS
TEORICAS E PARA O VOO DE CHEQUE DE PR

Eu, , Diretor Técnico

da ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA., inscrita no CNPJ sob n2 15.567.499/0001-90,
sediada administrativamente a Rua Capitao Eleutério n? 610, sala 302 — Centro — Passo Fundo-RS,
com base operacional no Distrito de Sdo Miguel — Interior, em Passo Fundo (RS), e Bairro Canudos —
Aeroclube em Novo Hamburgo-RS, autorizada a funcionar pela ANAC em 03/01/2013, declaro que

o Piloto , RG ne

é possuidor dos conhecimentos e treinamento necessarios para conduzir uma

aeronave ultraleve em Espacos Aéreos Controlados, em véo VFR, sem auxilio de outros meios que
ndo a bussola magnética e as cartas de navegacao, esta apto a comunicar-se via radio VHF com os
6rgados ATC e a utilizar o equipamento transponder e, tendo concluido um total de horas de
instrucdo tedrica e horas de instrucao pratica, esta apto a realizar as provas tedricas e o

voo de cheque para obtencdo do Certificado de Piloto de Recreio.

(RS), de de

(assinatura Diretor)
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(Anexo 9)

ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
QUADRO RESUMO DA INSTRUGCAO PRATICA DE VOO

MISSAO 1 2 3 4 5 6 7 8 9 (10|11 |12 |13 |14 |15 |16 |17 |18 |19 | 20 | 21 | 22 23 24 25 26

TEMPO 30 {15 (40 | 40 | 40 | 40 | 50 | 80 | 60 | 60 | 40 | 50 | 40 | 50 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 50 | 15 | 120 | 120 | 180 | 180 | 600
MIN

M 2 1A

A 3 IA[IA|[IA| A A A A|A|A|A|A A A A A A A A A A A A A A A A

N| 4/5 IA | IA| A A A A A|A|A|A|A A A A A A A A A A A A A A A A

o 6 A A A A A|A|A|A]|A A A A A A A A A A A A A A A A

B| 7.1 IA | A A A A|A|A|A|A A A A A A A A A A A A A A A A

R| 7.2 IA|IA|IA|IA|]A|A|[A|[A|A|A A A A A A A A A A A A A A A

Al 73 IA|IA|IA | A A|A|A|A|A A A A A A A A A A A A A A A A

S| 7.4 IA| A | A A|A|A|A|A|A A A

& 7.5 IA | A A A A|lA|A | A|A A

P| 7.6

R| 7.7 A A A

of 7.8 IA | A

Ccl 79 IA | A

E| 7.10 IA | A 1A 1A 1A 1A A

Dl 7.11 IA | 1A

1 7.12 1A | 1A

M 7.13 A

E| 7.14 IA | 1A

N| 7.15

T| 7.16 A A A

ol 7.17 IA|IA|IA | A A|A|A|A|A A A A A A A A A

S| 7.18 | IA|IA|IA|]A|A|A|A|A A A A A A A A A A A A A A
7.19 | | IA|IA|IA|]A|A|A|A A A A A A|IA|A|IA|A A A A A A A
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIAGAO CIVIL LTDA

Missao de avaliagao inicial para up-grade CPD-CPR, inclusdo/renovacgio de
Habilitacdo CPR/UATE e Transferéncia de outras Escolas

Nome do Aluno:
Instrutor:
Objetivo deste aluno: ( ) Licenga/renovag¢do CPR ( ) Avaliagdo para Transferéncia

MISSAO ESPECIAL PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: REPASSE — Adaptagao a Aeronave e verificagdo de conhecimento em Fonia Padrao.

1) O “repasse” devera iniciar pela transmissdo tedrica das caracteristicas de véo da aeronave
repassada (velocidade de rolagem — taxi, velocidades de estol com e sem flaps, velocidade de
decolagem com uso de flaps, velocidade de subida com e sem flaps, momento de retirada de flaps
e reducdo de poténcia, poténcia de subida, poténcia de cruzeiro, velocidade de cruzeiro, velocidade
de aproximacado e acionamento dos flaps e poténcia de aproximagdo para pouso).

2) Voo planejado compreendendo inspecdo prévia, fonia padrdao, acionamento, taxi, checks,
decolagem, vOo ascendente, livramento do circuito de trafego, voo reto e nivelado, véo
descendente, curvas de pequena, média e grande inclinagdo, curvas coordenadas (C1 e C2), “S”
sobre estrada e “8” sobre marco, execucdo de estol tipo 1 e 2, simulacdo de panes dentro e fora do
circuito de trafego do aerédromo, ingresso no circuito de trafego, glissada frontal, pouso completo,
rolagem e check de abandono.

As manobras serdo repetidas tantas vezes quantas necessarias até que Aluno e Instrutor estejam
seguros da conducdo da aeronave para realizacdo de véo “solo”. N&do hd tempo minimo, nem
maximo e o aluno avaliado com nota “3”, “4” ou “5”, evoluird imediatamente para a missao “20”
(TGL), “21” (Voo solo) ou aquela que devera ser indicada pelo Instrutor, se transferido.
Caso tenha condig¢des (avaliagdo do instrutor), podera ser imediatamente enviado para “check”.
Em cada voo, serd obrigatdria a avaliacao abaixo.

Observagdes e orientagdes do Instrutor ao Aluno:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:
Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao

()3 Satisfatorio ( )4 Bom ( )5 Excelente ( )6 Indicado para “Check”.

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagao de Instrugao Pratica — N2 01

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 1 (primeira aula) PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Conhecimento da Aeronave

Duragao: 30 minutos
(I/A) Desenvolvimento: Por ser o primeiro contato do aluno, serd desenvolvida totalmente
acompanhada pelo Instrutor.
Briefing inicial: Explicar sobre o que é feito antes (brieffing), durante (inspecao da aeronave, vbo...)
e depois de cada aula pratica (debrieffing);
Cheque de inspecdo prévia ao voo.

Tempo total do treinamento: 30 min.

Observagoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrug¢ao Pratica — N2 02

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 2 PREFIXO DA AERONAVE:

Objetivo: Voo demonstrativo e reativo (do aluno) no circuito de trafego do aerédromo.

Duragao: 15 minutos

(A) Desenvolvimento: Apds a inspegao prévia ao voo descrita na Missao 1, o Instrutor procedera a
todas as fases desde a fonia, partida do motor, rolagem, decolagem, circuito de trafego, até o
pouso e estacionamento da aeronave.

Observagdes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso — repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missdo
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrugao Pratica — N2 03

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 3 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Voo reto e nivelado

Duragao: 30 minutos

Desenvolvimento:

(A/1) 3. Planejamento do voo

(A) 4/5. Cheque de inspegdo prévia ao voo

(A) 6. Partida do Motor

(A/) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso
(A/1) 7.2 Cheque de decolagem

(A/1) 7.2 Decolagem

(A/1) 7.3 V6o ascendente

(A/1) 7.4 Reconhecimento da area de instrucédo
(A/1) 7.5 V6o reto e nivelamento da Aeronave
(A/1) 7.17 Voo descendente

(1) 7.18 Trafego de pouso

(1) 7.19 Pouso

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicacdao de Instrug¢ao Pratica — N2 04

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 4 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Curvas de pequena inclinacdo, sem derrapagem.

Duragao: 30 minutos

Desenvolvimento:

(A) 3. Planejamento do voo

(A) 4/5. Cheque de inspegdo prévia ao voo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso
(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A/1) 7.2 Decolagem

(A/1) 7.3 V6o ascendente

(A) 7.4 Reconhecimento da area de instrugao

(A) 7.5 Voo reto e nivelamento da Aeronave

(A) 7.7 Curvas de pequena inclinagao

(A) 7.17 Voo descendente

(A/1) 7.18 Trafego de pouso

() 7.19 Pouso (a rolagem até o patio de estacionamento deverad ser feita pelo aluno).

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagao de Instrugao Pratica — N2 05

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 5 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Curvas de média e grande inclinacdo, sem derrapagem.

Duragao: 30 minutos

Desenvolvimento:

(A) 3. Planejamento do voo

(A) 4/5. Cheque de inspegdo prévia ao voo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso
(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A/1) 7.2 Decolagem

(A/1) 7.3 V6o ascendente

(A) 7.4 Reconhecimento da area de instrugao

(A) 7.5 Voo reto e nivelamento da Aeronave

(A) 7.7 Curvas de pequena inclinagao

(A/1) 7.8 Curvas de grande inclinagdo

(A) 7.17 Voo descendente

(A/1) 7.18 Trafego de pouso

(A/1) 7.19 Pouso (a rolagem até o patio de estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrugao Pratica — N2 06

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 6 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Curvas de grande inclinacdo, sem derrapagem.

Duragao: 20 minutos

Desenvolvimento:

(A) 3. Planejamento do voo

(A) 4/5. Cheque de inspegdo prévia ao voo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso
(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A/1) 7.2 Decolagem

(A) 7.3 Voo ascendente

(A) 7.4 Reconhecimento da area de instrugao

(A) 7.5 Voo reto e nivelamento da Aeronave

(A) 7.7 Curvas de pequena inclinagao

(A) 7.8 Curvas de grande inclinagao

(A) 7.17 Voo descendente

(A) 7.18Trafego de pouso

(A/1) 7.9 Pouso (a rolagem até o patio de estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrugao Pratica — N2 07

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 7 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Curvas subindo e descendo, sem derrapagem.

Duragao: 30 minutos

Desenvolvimento:

(A) 3. Planejamento do voo

(A) 4/5. Cheque de inspegdo prévia ao voo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso
(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A) 7.2 Decolagem

(A) 7.3 Voo ascendente

(A) 7.4 Reconhecimento da area de instrugao

(A) 7.5 Voo reto e nivelamento da Aeronave

(A/1) 7.9 Curvas subindo e descendo

(A) 7.17 Voo descendente

(A) 7.18 Trafego de pouso

(A/1) 7.19 Pouso (a rolagem até o patio de estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrugao Pratica — N2 08

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 8 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Ensinar o procedimento de navegacdo visual, usando referéncias no solo, e realizar

exercicios de coordenacdo

Duragdo: 60 minutos

Desenvolvimento:

(A) 3. Planejamento do voo

(A) 4/5. Cheque de inspegdo prévia ao voo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso
(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A) 7.2 Decolagem

(A) 7.3 Voo ascendente

(A) 7.9 Curvas subindo e descendo

(A) 7.4 Reconhecimento da area de instrugao

(A) 7.5 Voo reto e nivelamento da Aeronave

(A/1) 7.10 Navegacgido

(A) 7.17 Voo descendente

(A) 7.18 Trafego de pouso com aproximacado de 902

(A) 7.19 Pouso. Aluno no comando, auxiliado e corrigido pelo Instrutor (a rolagem até o patio de
estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrug¢ao Pratica — N2 09

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 9 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Ensinar o procedimento de navegacdo visual, usando referéncias no solo, mantendo

velocidades constantes (planeio e velocidade reduzida)

Duragdo: 50 minutos

Desenvolvimento:

(A) 3. Planejamento do voo

(A) 4/5. Cheque de inspeg¢do prévia ao voo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso
(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A) 7.2 Decolagem

(A) 7.3 Voo ascendente

(A) 7.4 Reconhecimento da area de instrugao

(A) 7.5 Voo reto e nivelamento da Aeronave

(A) 7.10 Navegacao

(A) 7.17 Voo descendente

(A) 7.18 Trafego de pouso com aproximacao de 902

(A) 7.19 Pouso. Aluno no comando, auxiliado e corrigido pelo Instrutor (a rolagem até o patio de
estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicag¢dao de Instrugao Pratica — N2 10

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 10 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Estol e véo em retangulo

Duragao: 40 minutos

Desenvolvimento:

(A) 3. Planejamento do voo

(A) 4/5. Cheque de inspegdo prévia ao voo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso
(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A) 7.2 Decolagem

(A) 7.3 Voo ascendente

(A) 7.4 Reconhecimento da area de instrugao

(A) 7.5 Voo reto e nivelamento da Aeronave

(A/1) 7.11 Coordenagdo

(A/1) 7.12 V6o em retangulo

(A/1) 7.13 Estol

(A) 7.17 Voo descendente

(A) 7.18 Trafego de pouso com aproximacado de 902

(A) 7.19 Pouso. Aluno no comando, auxiliado e corrigido pelo Instrutor (a rolagem até o patio de
estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrugao Pratica — N2 11

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 11 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Estol
Duragao: 30 minutos

Desenvolvimento:

(A) 3. Planejamento do voo

(A) 4/5. Cheque de inspegdo prévia ao voo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso
(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A) 7.2 Decolagem

(A) 7.3 Voo ascendente

(A) 7.4 Reconhecimento da area de instrugao

(A) 7.5 Voo reto e nivelamento da Aeronave

(A/1) 7.11 Coordenagdo

(A/1) 7.12 V6o em retangulo

(A) 7.17 Voo descendente

(A) 7.18 Trafego de pouso com aproximacao de 1802

(A) 7.19 Pouso. Aluno no comando, auxiliado e corrigido pelo Instrutor (a rolagem até o patio de
estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrug¢dao Pratica — N2 12

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 12 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: “S” sobre estrada e “8” sobre marco
Duragao: 30 minutos

Desenvolvimento:

(A) 3. Planejamento do voo

(A) 5. Cheque de inspec¢do prévia ao voo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso
(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A) 7.2 Decolagem

(A) 7.3 Voo ascendente

(A) 7.4 Reconhecimento da area de instrugao

(A) 7.13 “S” sobre estrada e “8” sobre marco

(A) 7.17 V6o descendente

(A) 7.18 Trafego de pouso com aproximacgdo de 1802

(A) 7.19 Pouso. Aluno no comando, auxiliado e corrigido pelo Instrutor (a rolagem até o patio de
estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrugao Pratica— N2 13

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 13 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Glissada (s6 no circuito do aerédromo) arremeter e repetir a manobra

Duragao: 25 minutos

Desenvolvimento:

(A) 3. Planejamento do voo

(A) 4/5. Cheque de inspegdo prévia ao voo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso
(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A) 7.2 Decolagem

(A) 7.3 Voo ascendente

(A) 7.16 Glissada

(A) 7.18 Trafego de pouso

(A) Arremeter e repetir a manobra de glissagem.

(A) 7.19 Pouso. Aluno no comando, auxiliado e corrigido pelo Instrutor (a rolagem até o patio de
estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagao de Instrugao Pratica — N2 14

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 14 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Treinamento de pouso e decolagem com arremetidas (4 repeti¢des).
Duragao: 20 minutos

Desenvolvimento:

(A) 3. Planejamento do voo

(A) 4/5. Cheque de inspegdo prévia ao voo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso
(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A) 7.2 Decolagem

(A) 7.3 Voo ascendente

(A) 7.18 Trafego de pouso

(A) 7.16 Glissada

(A) 7.19 Pouso/arremetidas. Aluno no comando, auxiliado e corrigido pelo Instrutor (a rolagem até
o patio de estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrugao Pratica — N2 15

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 15 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Treinamento de pouso e decolagem com arremetidas (repetir exercicio acima - 4

repeticoes)

Duragdo: 20 minutos

Desenvolvimento:

(A) 3. Planejamento do voo

(A) 4/5. Cheque de inspeg¢do prévia ao voo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso
(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A) 7.2 Decolagem

(A) 7.3 Voo ascendente

(A) 7.18 Trafego de pouso

(A) 7.16 Glissada

(A) 7.19 Pouso/arremetidas. Aluno no comando, auxiliado e corrigido pelo Instrutor (a rolagem até
o patio de estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrugao Pratica — N2 16

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 16 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Simulacdo de pane no circuito do aerédromo

Duragao: 20 minutos

Desenvolvimento:

(A) 3. Planejamento do voo

(A) 4/5. Cheque de inspegdo prévia ao voo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso
(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A) 7.2 Decolagem

(A) 7.3 Voo ascendente

(A) 7.18 Simulagao de pane no circuito de trafego do aerédromo
(A/1) 7.19 Pouso forcado. Aluno no comando, auxiliado e corrigido pelo Instrutor (a rolagem até o
patio de estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrugao Pratica— N2 17

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 17 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Simulacdo de pane fora do circuito do aerédromo
Duragao: 20 minutos

Desenvolvimento:

(A) 3. Planejamento do voo

(A) 4/5. Cheque de inspegdo prévia ao voo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso

(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A) 7.2 Decolagem

(A) 7.3 Voo ascendente

(A) 7.4 Reconhecimento da area de instrugao

(A) 7.17 Simulagao de pane fora do circuito de trafego do aerédromo

(A/1) 7.19 Arremetida em lavoura ou campo. Aluno no comando, auxiliado e corrigido pelo Instrutor
(A) 7.18 Trafego de pouso com aproximacgao de 3602

(A) 7.19 Pouso. Aluno no comando, auxiliado e corrigido pelo Instrutor (a rolagem até o patio de
estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrugao Pratica — N2 18

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 18 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Treinamento de pouso e decolagem (3 pousos e decolagens sem sair do circuito)
Duragao: 20 minutos

Desenvolvimento:

(A) 4/5. Cheque de inspec¢do prévia ao véo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso

(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A) 7.2 Decolagem

(A) 7.3 Voo ascendente

(A) 7.19 Pouso. Aluno no comando, auxiliado e corrigido pelo Instrutor (a rolagem até o patio de
estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observagoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrugao Pratica — N2 19

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 19 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Revisdao de manobras de coordenacdo e curvas de média e grande inclinacao
Duragao: 30 minutos

Desenvolvimento:

(A) 4/5. Cheque de inspec¢do prévia ao véo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso

(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A) 7.2 Decolagem

(A) 7.3 Voo ascendente

A) 7.18 Trafego de pouso com aproximacgao de 1802

(A) 7.19 Pouso. Aluno no comando, auxiliado e corrigido pelo Instrutor (a rolagem até o patio de
estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagao de Instrugao Pratica — N2 20

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 20 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Treinamento de pouso e decolagem

Duragao: 40 minutos

Desenvolvimento:

(A) 4/5. Cheque de inspec¢do prévia ao véo

(A) 6. Partida do Motor

(A) 7.1 Taxi — Rolamento da Aeronave até a cabeceira da pista em uso

(A) 7.2 Cheque de decolagem

(A) 7.2 Decolagem

(A) 7.3 Voo ascendente

(A) 7.19 Pouso. Aluno no comando, auxiliado e corrigido pelo Instrutor (a rolagem até o patio de
estacionamento devera ser feita pelo aluno).

Observagoes:

Tempo desta Missdo: Horas acumuladas:

OBSERVACAO:

Se o Instrutor considerar apto e seguro para o véo solo, a préoxima missao sera o voo solo.

Caso contrario, serdo repetidas as manobras consideradas deficientes, até que possa ser
considerado apto a voar sozinho.

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdo de Instrugdo Pratica — N2 21/1

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 21 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: 12 V6o solo (demais v6os “solo” devem ser anotados na missdo 26)

Duragao: 15 minutos

Desenvolvimento: O aluno fard sozinho, observado pelo Instrutor, todos os procedimentos,
compreendendo o planejamento do v6o, cheque de inspec¢do prévia, partida do motor, taxi, cheque
de decolagem, vb6o ascendente, voo reto e nivelamento da aeronave, trafego de pouso, pouso e
taxi até o estacionamento.

Observagdes:

ALUNO COM OBJETIVO DE OBTENGAO DE CPD

O aluno de CPD, apds “solar” devera praticar mais 4 horas com pousos e decolagens no mesmo
aerodromo, até ser considerado apto para o cheque de v6o para emissao do Certificado de Piloto
Desportivo.

Aluno com objetivo de CPR continua nas missdes seguintes.

Tempo desta Missdo: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdo de Instrugdo Pratica — N2 21/2

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 21/2 (Complementada pela Miss3o 26). PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: V6o acompanhado pelo Instrutor — vbos de experiéncia e aprimoramento de

toques/arremetidas e Fonia visando futuro véo de “check”.

Duragao: livre

Desenvolvimento: V6os realizados pelo aluno, sozinho ou acompanhado pelo Instrutor, realizando
todos os procedimentos, compreendendo o planejamento do vbo, cheque de inspecdo prévia,
partida do motor, taxi, cheque de decolagem, vbo ascendente, v6o reto e nivelamento da
aeronave, trafego de pouso, pouso e taxi até o estacionamento.

Obrigatoriamente o pouso e decolagem ocorrerdo no mesmo aerédromo.

Observagoes:
Tempo deste Voo: Horas acumuladas:
Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente
Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrugao Pratica — N2 22

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 22 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Navegacdo aérea
Duragao: 120 minutos

Desenvolvimento: Missdo desenvolvida em conjunto pelo Instrutor e Aluno. Serdo escolhidos 2
aerédromos em cidades diversas, para um voo triangular, devendo fazer pouso, notificacao de véo
e decolagem naqueles aerédromos.

O aluno devera preencher o Plano de V60, com o auxilio do Instrutor, e transmiti-lo ao Servico
aéreo mais préximo.

O aluno devera proceder a todos os passos desde o Planejamento de voo, cheques, comunicacées
de radio, partida de motor, taxi, cheque de decolagem, decolagem, v6o ascendente, aproamento,
nivelamento, navegacdao, voo descendente, trafego de pouso no destino, pouso e notificacdo
(utilizando a matricula do Instrutor).

O Instrutor acompanhard o aluno em comando, corrigindo eventuais desvios que possa apresentar.

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrugao Pratica — N2 23

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 23 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Navegacao aérea (repeticdo da Missdo 22)

Duragao: 120 minutos

Desenvolvimento: Missdo desenvolvida em conjunto pelo Instrutor e Aluno. Serdo escolhidos 2
aerédromos em cidades diversas, para um voo triangular, devendo fazer pouso, notificacdo de voo
e decolagem naqueles aerédromos.

O aluno devera preencher o Plano de V60, com o auxilio do Instrutor, e transmiti-lo ao Servico
aéreo mais préximo.

O aluno devera proceder a todos os passos desde o Planejamento de voo, cheques, comunicacdes
de radio, partida de motor, taxi, cheque de decolagem, decolagem, v6o ascendente, aproamento,
nivelamento, navegacdao, voo descendente, trafego de pouso no destino, pouso e notificacdo
(utilizando a matricula do Instrutor).

O Instrutor acompanhard o aluno em comando, corrigindo eventuais desvios que possa apresentar.

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagao de Instrugao Pratica — N2 24

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 24 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Navegacao aérea para uma TMA

Duragao: 180 minutos

Desenvolvimento: Missdo desenvolvida em conjunto pelo Instrutor e Aluno. Serd escolhida uma
TMA fora de onde se encontre a Base Operacional para um véo em linha reta.

O aluno deverda preencher o Plano de V6o, com o auxilio do Instrutor, e transmiti-lo ao Servico
aéreo mais préoximo, devendo fazer pouso, elaboragao e transmissdo do plano de véo para retorno
a base operacional.

O aluno devera proceder a todos os passos desde o Planejamento de voo, cheques, comunicacdes
de radio, partida de motor, taxi, cheque de decolagem, decolagem, v6o ascendente, aproamento,
nivelamento, navegacdao, voo descendente, trafego de pouso no destino, pouso e notificacdo
(utilizando a matricula do Instrutor).

O Instrutor acompanhara o aluno em comando, corrigindo eventuais desvios que possa apresentar.

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrugao Pratica — N2 25

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 25 PREFIXO DA AERONAVE:
Objetivo: Navegacao aérea para uma TMA

Duragao: 180 minutos

Desenvolvimento: Missdo desenvolvida em conjunto pelo Instrutor e Aluno. Serd escolhida uma
TMA fora de onde se encontre a Base Operacional para um voo em linha reta.

O aluno deverda preencher o Plano de V6o, com o auxilio do Instrutor, e transmiti-lo ao Servico
aéreo mais préoximo, devendo fazer pouso, elaboragao e transmissdo do plano de véo para retorno
a base operacional.

O aluno devera proceder a todos os passos desde o Planejamento de voo, cheques, comunicac¢des
de radio, partida de motor, taxi, cheque de decolagem, decolagem, v6o ascendente, aproamento,
nivelamento, navegacdao, voo descendente, trafego de pouso no destino, pouso e notificacdo
(utilizando a matricula do Instrutor).

O Instrutor acompanhard o aluno em comando, corrigindo eventuais desvios que possa apresentar.

Observacgoes:

Tempo desta Missao: Horas acumuladas:

Avaliacdo do Instrutor: ( )1 Perigoso —repetir a missdo ( )2 Deficiente — repetir a missao
( )3 Satisfatério ( )4 Bom ( )5 Excelente

Data: / / Hora:

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno
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ASAS DO SUL ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA
Ficha de Aplicagdao de Instrugao Pratica — N2 26

Nome do Aluno:

Instrutor:

MISSAO 26 (complemento da Missdo 21/2). PREFIXO DA AERONAVE:

ATENCAO: 5 horas de voo solo antes de ser apresentado para o Checador de véo.

Estas horas de pratica poderdo se realizadas em varios voos e diferentes dias, sendo que a cada véo
serd anotado abaixo a data, hora e tempo de voo.

Tempo de duracdo desta missdao: 5 HORAS

Data do voo: / / Horadadecolagem: _ :  TempodoVéo: _ :
Data do voo: / / Horadadecolagem: _ :  TempodoVo6o:  :
Data do vdo: / / Hora da decolagem:  :  TempodoVobo:  :
Data do voo: / / Hora da decolagem: _ :  TempodoVéo:  :
Data do vdo: / / Hora dadecolagem:  :  TempodoVbo:  :
Data do vdo: / / Hora da decolagem: TempodoVbo:  :
Data do voo: / / Hora da decolagem: _ :  TempodoVobo:  :
Soma dos tempos de voo (acima): Horas totais acumuladas:

Data: / /

Assinatura do Instrutor Assinatura do Aluno



